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Mazg- MX-5 er mere d nogen anden nutidens sportsvognsklassiker.
Men hvor sidder den - magien? Viinviterer en god hdndfuld biler og kerere )

:fra MX-5 Club Denmark med péa Sturup Raceway for at kore efter magien.
Vl‘fandt deni kabmen, | mmrrumrnet nar vi drejede rattet om i kontra.
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Af Flemming Haslund
Foto: Jens Trabolt og Stuart Wep

Sturup Raceway
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Bagerst fra venstre: Henning Hjorth, seivfarvet MX-5 1800 fra 1998. Christian Lunding,
racinggreen MX-5 1600 fra 1991, (standard motor, undervogn med klubracer-pakke).
Midterste raekke fra venstre: Bjgrn Christensen, rad mwoommmwm
metallicbia MX-5 1800 fra 2001.
Fummmmmmmmmmﬁmwmmam
Larsen, selvfarvet MX-5 1800 Turbo fra 1994,
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Sturup Raceway
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DETFEDE ER, at jeg kan sidder der og
race al sted, mens min keereste ved
siden af synes vi er pa en hyggelig tur
ude i naturen.

Nar man sperger kererne i MX5
Club Denmark, hvad det er, der er sa
genialt ved deres elskede japaner,
rammer intet svar sa pracist som
Christian Lundings - ejer af en racing
green 1,6 fra 1991 med standardmotor
og klubracer-undervogn. MX-5 er pa
én gang den ultimative udflugtshil,
laekker med kaleche og god plads til
madkurv med ntalienske specialiteter
og en flaske rosé til deling. Og samti-
dig racerbilen, der fra lav vinkel angri-
ber alle de sving, der overhovedet kan
dukke op. Og det pa én og samme
gang. Bare sperg Christian og kareste.

Siden Mazda genfedie sporisvog-
nen i 1989 har MX-5 eller Miata, som
den hedder i adskillige lande, ikke
bare faet venner, men brendende en-
tusiaster over den ganske klode. Her i
landet er en del af de varmeste af slag-
sen samlet i den cirka 165 mand store
MX5 Club Denmark.

Ogsa vi pd redaktionen er &rkeag-
te MX-5-fans - sa for at komme helt
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ind under - ja, det er vel ikke huden,
men nok nermere karrossen pa MX-
5-legenden, udfordrer vi en god hand-
fuld af klubbens medlemmer til en
Mazda roadster-dag. Og selvom vi jo
kunne have valgt nogle hyggelige
naturveje som madested, sa har vi i
hvert fald ikke specielt svart ved at
velge et sted til det andet, en MX-5
kan, nemlig at race.

Savi inviterer 6-packen al MX-5'ere
med pad den ene af vores testbaner,

hk al og styres kontra. Selviolgelig skal
ejerne prave krefter med deres biler
og Sturups mildest talt udfordrende
asfalt.

Men vi har givet udfordringen - ter |
lade os testkerere preve jeres biler?
Tor | lobe an pa, at vi opdager, at tiden
maske alligevel er labet fra MX5. Vi
kerer dog det nyeste - ny Mini Cooper
S Works, ny Focus RS, ny Impreza STi,
ja, ny 911,

TorI? Ja, for Fand

»MX-5 har vundet en del
Handling Day-sammenligninger op
gennem 90'erne«

Sturup Raceway lidt uden for Malmae.
Det myldrer med MX5'ere, oprin-
delige med klaplygter, nye uden,
I,6'ere og 1,8%ere. Med og uden turbo
fra 116 hk og op til - vi gaetter pa 250.
Rede, silver, racinggreen og MX5-bla.
Vi anerkender det med naturople-
velsen. Men lader nu denne side af
roadsterens egenskaber ligge - nu skal
der sparkes dak, snakkes teknik, fyres

Og maske kunne jeg pa detie tids-
punkt godt forsege at bygge en span-
ding i artiklen op ved ikke at afslare
svaret. Men det holder ikke alligevel -
lad det bare komme ud med det sam-
me (som opvakt la&ser ville du jo op-
dage det alligevel ud fra beskrivelsen).
MX-5 holder. Og den holder hele ve-
ien hjem.

Koreglede og -lir samles i den grad

i den dbne roadster. Bade i Hennings
omtrentlige standard-udgave fra 99 il
de blodige turbo-versioner, der i dag
lzegger Michelin i store mangder.
MX-5 har vundet en del Handling
Day-sammenligninger op gennem
90'erne. Og vi blev faktisk noget over-
raskede, da vi selv naede frem til sam-
me konklusion sidste ar, da vi kerte
Handling Day pa Rockenham
Speedway i England. Det var ikke et
fejlskud - den kan det endnu.

DET STARTER ALLEREDE, nar man
ser den, MX'eren. Nej endnu fer, alle-
rede ndr man tanker pa den, Alter jo
sa rigtigt: Lille, let, skarp og pracis,
aben og med kaleche. Og sa er bilen af
denne type at vaere ganske billig.

Nar man er nede bag ratiet, spandt
og parat, spiller det sa rigtigt. Og hvis
jeg havde glemt det, bliver jeg i den
grad mindet om det - gearskiftet, 6
trin i de nyere udgaver. Sa lille og fraek
en gearstang, sa kort mellem trinene.
Og den bare hopper fra gear til gear |
trallende gadedrenge-hop.

Motoren er villig nok og vil gerne
rotere. Sa pa med nogle omdrejninger
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KLUBRACER-PAKKEN

MX-5 KORER SJOVT. Preecist og direkte. £gte Drivers Car. Denne egenskab
har mere end nogen anden skabt MX-5-magien. Men selv en MX-5 vil ople-
ve, at den kan blive endnu en grad bedre, hvis den skal kgre pa bane, Altsa,
nar selv Porsche har lavet ClubSport-versioner af 911, er det ikke en skam,
at det er nedvendigt at stramme op, nar der skal keres pa bane.

| vores felt er en af de & MX-5'ere bygget helt efter bogen. Christian Lunding
har gjort alt det rigtige ved sin Limited Edition fra 1991. Las i selve artiklen,

Rvor skarpt den Kerer.

4 s@nkningsfjedre af ukendt fabrikat
Stodd=mpere:

4 stk. justerbare Konl-deempere
Krangningsstabilisatorer:
Eibach bade for og bag
Forstaerkning:

Brainstorm tarm-stabilisatorer for og bag
HJUL

Faelge:

7Jx 15" 0.Z. Racing Superleggera Cup
letvagtsfzlge (4,9 k)

Dak:

Goodyear F1 G503 i sterrelsen 195/50x 15
BREMSER

Skiver: Standard

Klodser: EBC Greenstuff
Bremseslanger:

Fischer Hydraulic- bremser | rustfrit stal
MOTOR

Standard 1,6 malt til 119 hk pa rullefelt

indsugning: K&N-konisk filter

Udstodning:
Standard, dog med Jackson Racing

High Flow katalysator

PA JAGT EFTER MX5-MAGIEN

VI TZESKER STURUP RUNDT FOR AT
FINDE MAGIEN? DER ER DEN

Kan du forestille dig dette? Solen hajt, dejlig temperatur, en racerbane og
et mylder af MX-5'ere. Fallesskabsfalelsen er perfekt.
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Hvor godt kan en MX-5 egentlig se ud? René Larsen med sin sglvfarvede
94'er tager maske prisen. Detaljen er de forkromede styrtbgjler.

Bla bla bla... Nar MX5-drengene er pa racerbanen gar snakken. Her skal

vi lige enes om, hvordan vi overhaler i dag.

Udflugt til Sverige. Sadan et felt af roadstere tager sig altn:l godt ud - af
en eller anden grund er de ekstra smukke i dag.

Elalll=lle],
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»Z knastaksler og 16 ventiler el
motorteknik. Nar der monte!
it eksploderer det he

Sturup Raceway
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og hen til banens forste sving. MX-5
styrer ind i svinget med iver. Styringen
er direkte, udvekslingen deijligt hai.
Det spiller dette her.

(g skal der danses med reveren,
kan det ikke geres meget lettere end i
en MX-5. For det forste styrer den dej-
ligt praecist ind i sving, og den holder
dejligt fast med fordaekkene. Maske
kan det lvde lidt bagvendt, men det er
faktisk her den fejende speedway-stil
starter - med at kereren har fuld kon-
trol over forenden. 1 MX-5 er det let -
for den styrer derhen, hvor rattet pe-
zer, og der er ikke tendens til toset
understyring eller andet pjat. Bare for-
ende-greb.

Dernaest er det faktisk bare at laegge
bagenden ud med speederen, Det lyder
let — og det er det egentlig - sa let som
den slags nu kan blive. Med standard-
undervogn og almindelige gadedak er
der motorpower nok til at holde bagen-
den ude, sa lange som man orker— eller
sa langt, som svinget nu er. [ hvert fald sa
l&enge vi er nede i 2. gears-sving.

Men man kan jo ogsd anskue MX-
5's dejlige kere-potentiale pa en an-
den made. En af dagens MX5-drenge
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er Christian Lunding. Han mener nok,
at det er sjovt at danse med bagenden,
men alligevel har han bygget om pé
undervognen pd sin racinggrenne
|,6'er. Han har givet den den klassiske
TrackDay-tur med anden undervogn,
bedre bremser og klzebedzk - se det

Klubbens flotteste motorrum: Der er
kaelet for farver og detaljer i Henning
Horths | gvrigt naesten standard-MX.
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hele beskrevet i detaljeri boxen.

Her sker noget sjovt, den bider nem-
lig endnu mere, men star sa fast med
det hele, at den for det forste gar ud
med en langt smallere skrider, og der-
nest star bagenden sa fast, at der i
denne ikke er motorkraft nok il at hol-

de bagenden ude hele vejen gennem
den nesten 270 grader lange venstre-
Kurve.

Med os i dag harvi to accelerations-
monstre, begge MX-5'ere med faerdigt
turbokit. De accelererer, sa vi ikke er
helt sikre pa, om det nu er virkelighed
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| forkromede

styrtbajler.

Plus turbo....
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- 2 JN. ' . \hﬂu-hluhhens vildeste motorruftly:
-‘*ﬁ onder klappen pa Christian Thomsens

racinggrenne 93°er.

René Larsens

l-...u.x:-

Christian
Thomsens
vildbasse,
Sanket, brede
skaarme og
skorter i én
uendelighed.

! Plus turbo -

? turbo i den
grad.

Bjarn Chri-
stensens 91%er
- feltets mest

originale bil.
" B Men der er
1 e dog starre og
— . \ bredere falige.
den dagi dag her pa Sturup - ellerom 5 1.6 og 1.8 er altsa gaet flajten. Men
vi har forvildet os ind i et PlayStation det tror jeg, turbo-ejerne har let ved at
2-spil. Men tvivlen holderop, narvifar  leve med. | avrigt foreslar vi, at begge
losset i rvggen. ejere keber aktier i en dakiabrik. De
Imponeret - naesten forskraekkel. erihvert fald med til at holde omszaet- Claus Andrea-
Men €t ma jeg dog konstatere: Den  ningen oppe hos Michelin, Goodyvear, . sens bia
harmoni, som kendetegner bade MX-  Bridgestone og Yokohama. <001-udgave.
Store BBS

’ som originalt,

SA MEGET KOSTER DEN A @

! nerne bag

i sa@derne.
SIDDER DU IKKE og far lyst til at liters motor med 146 hk koster |
kebe en brugt MX-5. Og cruise dag 331.132 kr.
som Henning i sin selvfarvede Lige sa vigtigt som selve kebspri- : _ Heaning
99%er eller forskraekke alle de sen pa MX-5 er lgbende vedlige- | . Hjorths salv-
skrappe Alfa-drenge til neeste holdelse. Dybest set er den jo gré 1800 fra
kiubdag pa Knutten i en Track- bare en almindelig Mazda med et '\98. Standard
Day-MX-5 som Christians. Eller at 2-personers roadster-karrosseri. e — ¢ pa de fleste
ga turbo-amok som René. Derfor er den fint holdbar, lige- , - mader, men
Brugte MX-5'ere af de fgrste med som reservedele ikke er specielt : Bl pudset og
1,6-motor kan fas helt ned til dyre. Det daglige forbrug af ben- ! 4 poleret hist og
75.000 kr., mens de &ldste af de Zin er som gvrige biler med motor | s, v pist - isaer |
nye uden klaplygter og med den i denne storrelse. - ' - 2 motorrummet.

staerkere 1,8 fas fra 160.000 kr. Tiek priser pa brugte MX-5'ere pa
En spritny Mazda MX-5 med 1,8- www.bilpriser.dk
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